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1 Uvod

1.1 Predmét technickych podminek

Pfedmétem téchto technickych podminek (dale TP) je projektovani okruznich kfizovatek na silnicich,
mistnich komunikacich a verejné pfistupnych ucelovych komunikacich. Jsou uréeny pro vsechny
stavby a rekonstrukce, jejichz projektova pfiprava bude zahdjena po nabyti Ucéinnosti téchto TP,
a pfimérené se poutZiji pro stavby, jejichz projektova priprava byla zahdjena pred datem nabyti
ucinnosti.

TP jsou uréeny projektantlim, investorlim, spravcliim vyse uvedenych komunikaci a orgdnim statni
spravy dot¢enym vystavbou téchto kfizovatek.

Do doby, ne? vstoupi v platnost revize kapitoly ,Rozhled na troviiové k¥izovatce” stavajici normy CSN
73 6102 ed. 2 (2012), budou se rozhledové poméry na okruznich kfizovatkach zajistovat dle TP 135.

TP predpokladaji pouze usporadani, kdy vozidla vjizdéjici do okruzni ktizovatky davaji pfednost
vozidlim na okruznim pasu.

1.2 Zmény oproti predchozi verzi

TP navazuji na CSN 73 6102, rozsifuji ji a uptesfiuji jeji ustanoveni. Oproti ptedchozi verzi TP 135
z fijna 2005 doslo k aktualizaci navrhovych parametrl na zakladé poznatk( zjiz realizovanych
okruznich kfizovatek. Dale doslo k rozsifeni o zasady navrhovani turbo-okruznich kfizovatek, které
vzesly z vyzkumného projektu ¢. TAO3030050 s nazvem ,Moderni turbo-okruzni kfizovatky a jejich
aplikace v ndvrhu dopravnich staveb”.

TP nefesi vypoclet kapacity okruznich kfizovatek, jejich odvodnéni a dopravni znaceni. Stejné tak zde
nejsou feSeny zastdvky VHD, méstskda vybavenost, vegetacni Upravy a poutziti bezpeénostniho
zafizeni. Témito aspekty se zabyvaji jiné predpisy, které jsou uvedeny v kapitolach 1.3 — 1.6.

Vramci aktualizace bylo provedeno nové rozdéleni okruznich kfizovatek, které lépe odpovida
v soucasnosti pouzivanym typim. Zatimco ve vydani TP 135 z roku 2005 byly okruzni kfiZzovatky
rozdéleny na miniokruzni kfizovatky a okruini kfizovatky, v tomto vydani jsou okruini kfizovatky
rozdéleny na miniokruzni kfizovatky (MOK), jednopruhové okruzni kfizovatky (JOK) a turbo-okruzni
krizovatky (TOK). Z TP byl vypustén typ okruzni kfiZzovatky se soustfednym usporadanim jizdnich
pruhCl na okruznim pdsu, protoZze se jedna o nevhodné fteSeni jak zpohledu kapacity, tak
i bezpecénosti. Nahrazen je turbo-okruzni kfiZovatkou se spirdlovym usporadanim jizdnich pruh.

1.3 Souvisejici pravni predpisy

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (silni¢ni zakon), ve znéni pozdéjsich predpist

Zakon €. 183/2006 Sh., o Uzemnim planovani a stavebnim radu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjsich
predpist

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisl

Zakon €. 274/2003 Sb., kterym se méni nékteré zakony na Useku ochrany vefejného zdravi
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Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndach nékterych zakona, ve
znéni pozdéjsich predpisl

Vyhlagka MDS CR €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisi

Vyhlaska ¢. 294/2015 Sh., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich

Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpUsobilosti a o technickych podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich

Vyhldska MMR CR & 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpeéujicich
bezbariérové uzivani staveb

1.4 Souvisejici technické normy

CSN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci

CSN 73 6101 Projektovani silnic a délnic

CSN 73 6102 Projektovani k¥izovatek na pozemnich komunikacich
CSN 73 6108 Lesni dopravni sit

CSN 73 6109 Projektovani polnich cest

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6405 Projektovani tramvajovych trati

CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, pfestupni uzly a stanovisté — Cast 1:
Navrhovani zastavek

CSN CEN/TR 13201 Osvétleni pozemnich komunikaci

1.5 Souvisejici technické predpisy Ministerstva dopravy

TP 53 Protierozni opatreni na svazich PK

TP 58 Smérové sloupky a odrazky — Zasady pro pouzivani

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na PK

TP 81 Navrhovani svételnych signalizaCnich zafizeni pro Fizeni provozu na pozemnich komunikacich
TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 85 Zpomalovaci prahy

TP 99 Vysazovani a oSetfovani silnicni vegetace

TP 100 Zasady pro orientacni dopravni znaceni na PK

TP 101 Vypocet svodidel

TP 104 Protihlukové clony pozemnich komunikaci

TP 114 Svodidla na pozemnich komunikacich

TP 131 Zasady pro Upravy silnic véetné pritahd obcemi

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK

TP 139 Betonové svodidlo
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TP 141 Zasady pro systémy proménného dopravniho znaceni a zafizeni pro proménné provozni
informace na PK

TP 145 Zasady pro navrhovani Gprav pritah silnic obcemi

TP 152 Stérbinové Zlaby na pozemnich komunikacich

TP 158 Tlumice narazu

TP 159 Docasna svodidla

TP 165 Proménné svislé dopravni znacky a zafizeni pro provozni informace
TP 169 Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich
TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 171 Vlecné kfivky pro ovérovani prijezdnosti smérovych prvkl pozemnich komunikaci
TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

TP 182 Dopravni telematika na PK

TP 203 Ocelova svodidla (svodnicového typu)

TP 234 Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek

Metodika pro navrhovani turbo-okruznich kfizovatek

Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci (SDSPK)
Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci

VLO  Vzorové listy oprav mostnich objekt( PK

VL1 Vozovky a krajnice

VL2  Silni¢ni téleso

VL3  Kfizovatky

VL.4 Mosty

VL 6.1 Svislé dopravni znacky

VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky

VL 6.3 Dopravni zatizeni

VL7  Vybrané prvky mistnich komunikaci pro zklidriovani dopravy

Pozndmka: Smérnice, technické podminky, metodické pokyny a vzorové listy jsou k dispozici
u prislusnych zpracovateld nebo na www.pjpk.cz. Evidenci zpracovatell zajistuje Ministerstvo
dopravy CR.

1.6 Souvisejici zahranicni predpisy

Smérnice rady 96/53/ES, kterou se pro urcita silniéni vozidla provozovana v ramci Spolecenstvi
stanovi maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezindrodni provoz a maximalni pfipustné
hmotnosti pro mezindrodni provoz
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1.7 Terminy a definice

1.7.1 Délici ostravek

Délici ostriivek je plocha ohranicend na vSech stranach fyzicky, vyjimecné opticky, vaci pfilehlym
jizdnim pruhdm. Délici ostriivek se umistuje mezi protismérnymi jizdnimi pruhy/pasy v délce 5-25 m
a tvori zpomalovaci prvek pred vjezdem do kfizovatky. Slouzi také ke zdvojenému osazeni svislych
dopravnich znacek, popfipadé i jako ochranny ostrivek, pokud je vyuZivan pro pfechod pro chodce
nebo misto pro pfechdzeni. Plocha ostrivk( ma byt nejméné 5,0 m2.

1.7.2 Délici pas

Délici pas je plocha ohranicend fyzicky nebo opticky vici pfilehlym dopravnim pruhim,
ktera na kfizujici komunikaci kfizovatky oddéluje jizdni pasy v délce nad 25 m od okruzniho pasu
kriZovatky.

1.7.3 Dosahovana rychlost

Dosahovana rychlost udava predpokladanou rychlost pohybu vozidla po kruznicové (nebo kruznici
blizké) draze v prostoru kfizovatky (CSN 73 6102).

Dosahovand rychlost zdvisi na poloméru kruznicové drahy vozidla, koeficientu pticného treni
a gravitacnim zrychleni.

1.7.4 Dovolena rychlost

Dovolena rychlost je maximalni rychlost jizdy vozidel na pozemni komunikaci, ktera vyplyva z obecné

upravy silniéniho provozu podle zdkona €. 361/2000 Sb. ve znéni pozdéjsich predpis, nebo je
stanovena mistni Upravou.

1.7.5 Fyzické oddéleni jizdnich pruht

Fyzické oddéleni jizdnich pruhl je zvySeny, pevné zalozeny, liniovy prvek pouZivany na turbo-
okruznich kfiZovatkach, jehoz vyska by neméla pfesahovat 40 mm. Navrhuje se na vjezdech,
okruznim pdasu a na vyjezdech a ma tyto funkce:

e predchazi prapletim vozidel a kfizeni drah vozidel jedoucich po okruhu s vozidly
opoustéjicimi okruzni pas;

e predchdzi narovnavani trajektorie prdjezdu vozidel v obdobich s nizkou intenzitou
dopravy;

e snizuje obavy fidi¢l z vozidel v ostatnich jizdnich pruzich.

1.7.6 Kapacita kfiZovatky

Kapacita kfizovatky vyjadfuje propustnost danou poctem vozidel, kterd mohou projet okruzni
kfizovatkou za urcity ¢asovy Usek. Kapacita okruzni kfizovatky je dana kapacitami jednotlivych vjezdl
a intenzitami prechazejicich chodc a vypocita se dle TP 234.
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1.7.7 Meazni rychlost

Mezni rychlost uddva predpokladanou rychlost pohybu vozidla v misté, kde je takové dopravné
technické usporadani pozemni komunikace, které donuti fidi¢e sniZit rychlost oproti dovolené
rychlosti, napf. smérovy oblouk (CSN 73 6102).

Mezni rychlost zavisi na poloméru kruznicové drahy vozidla, priécném sklonu vozovky, souciniteli
adheze (slozka pri¢ného treni zavisld na mikrotexture kameniva) a gravitaénim zrychleni.

1.7.8 Okruini kfizovatka

Okruzni kfizovatka je uroviiova kfizovatka usporadana tak, Ze vozidla vjizdéjici do kfizovatky odbocuji
vpravo a pohybuji se po okruznim pdsu k pozadovanému vyjezdu, do kterého odbocuji opét vpravo.

Dopravu na okruzni kfizovatce se doporucuje organizovat tak, aby vozidla na vjezdu musela davat
prednost vozidlm na okruznim pasu. V opacném pripadé dochazi k rapidnimu poklesu kapacity
okruzni kfiZovatky a lze o¢ekdvat zvySeni nehodovosti.

Pro uUcely téchto TP se okruzni kfizovatky rozdéluji do tti skupin dle stavebniho usporadani na:

e miniokruzni (MOK),
e jednopruhové (JOK),
e turbo-okruzini (TOK).

1.7.9 Okruzni pas kriZzovatky

Okruzni pas kfizovatky je jizdni pas v Sifce zpevnéni vozovky okolo stfedového ostrova (vozovka
véetné zpevnénych krajnic a pfipadného fyzického oddéleni jizdnich pruh(). Sitka okruzniho pdasu
zavisi na vnéjsim prameéru okruzni kfiZzovatky a je stanovena jako soucet zakladni Sirky jizdniho pruhu
a rozsifeni jizdniho pruhu v oblouku. U TOK se sklada z vnitfniho a vnéjsiho jizdniho pruhu.

1.7.10 Paprsek okruzni kfizovatky

Paprsek okruzni kfizovatky je Usek pozemni komunikace v oblasti kfizovatky od mista prlseciku os
kfizicich se komunikaci k hranici kfizovatky.

1.7.11 Posun podél translac¢ni osy

Posun podél translacni osy je vzdalenost mezi stfedy oblouk( turbo-okruzni kfizovatky na pravé
a levé strané translacni osy (viz Obrazek 23).

1.7.12 Prstenec

Prstenec je zamérné nerovna zpevnénd ¢ast vnéjsSiho okraje stfedového ostrova u jednopruhové
okruzni kriZovatky (JOK), pfipadné turbo-okruzni kfiZovatky (TOK). Prstenec se navrhuje tak, aby mohl
byt béZné pojizdén smérodatnym vozidlem. Tento prvek zajistuje redukci rychlosti prijezdu osobnich
vozidel okruzni kfizovatkou pFi soucasném zachovani prdjezdnosti pro nakladni automobily
a autobusy.
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Konstrukce vozovky prstence je obvykle stejna jako u zpevnéné srpovité krajnice. Povrch prstence se
navrhuje zamérné nerovny tak, aby jeho pojizdéni osobnimi vozidly nebylo pro fidice prijemné.
Prstenec ma v pficném fezu odlisny spad od okruzniho pasu.

1.7.13 Prajezdnost

Prijezdnost vyjadfuje fyzickou mozZnost prljezdu vozidel kfizovatkou s ohledem na vlastnosti
a rozméry smérodatného vozidla, geometrické usporadani a rozméry kfizovatky, a to jak padorysné,
tak i vyskové (ovéruje se vlecnymi krivkami).

Jednotlivé  sméry prljezdu okruini kfizovatkou se mohou posuzovat individualng,
dle predpokladanych smérodatnych vozidel.

Prijezdnost kfizovatkou je nutné tesit i s pfihlédnutim k moznosti prijezdu nadrozmérnych vozidel
(napf. upravou stfedového ostrova nebo délicich ostrivka).

1.7.14 Preprava nadmérnych nakladu (nadmérna pfeprava)

Pfeprava nadmérnych néakladd je preprava zvlast rozmérnych predmétl a uzivani vozidel, jejichz
rozméry presahuji miru stanovenou zvlastnimi predpisy (zakonem ¢. 13/1997 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpist a vyhlaskou €. 341/2014 Sb.).

1.7.15 Samostatny vjezd/vyjezd

Samostatny vjezd/vyjezd je jizdni pas jednosmérné komunikace v misté napojeni na okruzni pas
krizovatky.

1.7.16 Smérodatné vozidlo

Smérodatné vozidlo je nejvétsi vozidlo, které je schopno okruzni ktizovatkou projet po kruznicové
(nebo kruZnici blizké) draze s vyuzitim okruzniho pasu na MOK a okruzniho pasu, prstence
a zpevnéné srpovité krajnice na JOK a TOK. Na rozméry a jizdni parametry smérodatného vozidla se
potom navrhuje geometricky tvar dané okruzni kfiZzovatky. Pfi uréovani rozméra tohoto vozidla se
vychazi ze Smérnice rady 96/53/ES, vyhlasky ¢. 341/2014 Sb. a TP 171.

1.7.17 Smérovaci ostruvek

Smérovaci ostrlvek je plocha ohranicenda na vsech stranach fyzicky, vyjimecné opticky, vici prilehlym
jizdnim pruhtm, kterd zajistuje smérové vedeni jizdnich proudi v kfizovatce. Smérovaci ostrivek se
pouzivad napf. mezi okruznim pasem a bypassem, pfipadné na vjezdech a vyjezdech u prfechodu pro
chodce a mista pro prechazeni pres dva stejnosmérné jizdni pruhy, kde ma zaroven funkci
ochrannou.

1.7.18 Spojovaci vétev krizovatky (tzv. bypass)

Spojovaci vétev kfizovatky je jizdni pruh nebo pds, ktery spojuje dva sousedni paprsky okruzni
kfizovatky mimo okruzni pas kfizovatky a umoznuje tak zvySeni kapacity urcitého sméru pfi
soucasném odlehcéeni okruzniho pasu. Navrhuje se u JOK a TOK.
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1.7.19 Stfedovy ostrov

Stredovy ostrov je kruhova nebo kruhu blizka fyzickd prekazka (v pfipadé MOK muizZe byt vyjimecné
pouze optickd) slouzici k usmérnéni pohybu vozidel po okruinim pasu kfizovatky proti sméru
hodinovych ruci¢ek. Soucasti stfedového ostrova mlze byt i prstenec, jimZ se v nékterych pripadech
lemuje okraj stfedového ostrova.

1.7.20 Translacni osa
Translaéni osa je linie, na které se setkdvaji jednotlivé navazujici oblouky turbobloku turbo-okruzni
kfizovatky, a zaroven na ni leZi stfedy téchto obloukd (viz Obrazek 23).

1.7.21 Turboblok

Turboblok tvofi zaklad pfi navrhu geometrie turbo-okruzni kfizovatky. Turboblok je uskupeni vSech
obloukl potfebnych polomér( (viz Obrazek 23), které je nutné urcitym zplsobem usporadat tak, aby
byly ziskany linie okraj{ vozovek na okruznim pasu.

1.7.22 Vjezd

Vjezd je jizdni pruh nebo pas kfizujici komunikace, ze kterého se vjizdi na okruzni pas kFfizovatky.

vevys

1.7.23 Vnéjsi priumér okruzni kfizovatky

Vnéjsi prlimér okruzni kfizovatky je prlmér kruznice, kterou lze vepsat mezi vnitini lic obrubnikd
nebo vnéjsi okraje vodicich prouzk( okruzniho pasu krizovatky.

vewvys

1.7.24 Vnéjsi primér turbo-okruzni kfizovatky

Vnéjsi prdmeér turbo-okruzni kfizovatky je primér kruznice, kterou je mozné vepsat mezi vnitini lic
obrubnikd nebo vnéjsi okraje vodicich prouzkd vnéjsiho jizdniho pruhu okruzniho pasu kfizovatky
v misté translacni osy.

1.7.25 Vnitfni primér okruzni kfizovatky

Vnitfni prmér okruzni ktizovatky je priimér stredového ostrova (v¢. pripadného prstence) okruzni
kriZovatky.

1.7.26 Vychyleni

Vychyleni je vzddlenost od stfedu oblouku k celkovému stfedu turbo-okruzni kfiZovatky. Jednd se
zaroven o polovinu posunu podél translacni osy (viz Obrazek 23).

1.7.27 Vyjezd

Vyjezd je jizdni pruh nebo pas ktizujici komunikace, kterym vozidla vyjizdéji z okruzniho pasu
krizovatky.

1.7.28 Zpevnéna srpovita krajnice

Zpevnéna srpovitd krajnice je zdmérné nerovny zpevnény okraj vijezdu, okruzniho pasu nebo vyjezdu
na pravé strané pripojovaciho oblouku nasledujiciho vjezdu a vyjezdu, ktery ma pldorys ve tvaru
srpu. Slouzi pro bézny pojezd smérodatnym vozidlem.
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Konstrukce vozovky zpevnéné srpovité krajnice je obvykle stejnd jako u prstence. Povrch srpovité

krajnice se navrhuje zdmérné nerovny tak, aby jeho pojizdéni osobnimi vozidly nebylo pro fidice

pfijemné. Zpevnéna srpovita krajnice by méla mit v pticném fezu odliSny spad od okruzniho pasu.

1.8 Znacky

JOK
MOK
Pi

Pe
R1
R2
R3
R4

Ri
Rel

Re2

Sipravy
Silevy

Sepravf/

Selevy

Sitka jizdniho pruhu [m]

Sitka okruzniho pdsu [m]

Sitka prstence [m]

pficné zrychleni [g]

Sitka vnitfniho jizdniho pruhu na okruznim pasu [m]

Sitka vnéjsiho jizdniho pruhu na okruznim pdasu [m]

stfedni délici pas [m]

vnéjsi primér krizovatky [m]

fyzické oddéleni jizdnich pruhd [m]

prameér stfedového ostrova [m]

délka rozhledu pro zastaveni [m]

koeficient pricného treni

gravitaéni zrychleni [m/s?]

jednopruhova okruzni k¥izovatka (OK1 dle CSN 73 6102)

miniokruzni kiizovatka (MINI dle CSN 73 6102)

posun vnitfnich stfed( podél translacni osy [m]

posun vnéjsich stredl podél translaéni osy [m]

polomér vnitiniho okraje vozovky vnitfniho jizdniho pruhu na okruznim pasu [m]
polomér vnéjsiho okraje vozovky vnitiniho jizdniho pruhu na okruznim pdsu [m]
polomér vnitfniho okraje vozovky vnéjsiho jizdniho pruhu na okruznim pdsu [m]
polomér vnéjsiho okraje vozovky vnéjsiho jizdniho pruhu na okruznim pasu [m]
polomér zaobleni vnéjsiho okraje vozovky na vjezdu [m]

polomér zaobleni vnéjsiho okraje na vyjezdu [m]

polomér zaobleni fyzického oddéleni jizdnich pruht na vyjezdu [m]

stfed vnéjsich obloukll vpravo od translacni osy

stfed vnéjsich obloukl vlevo od translacni osy

stfed vnitfniho oblouku vpravo od translacni osy

stfed vnitfniho oblouku vlevo od translaéni osy
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SSz

S2

TOK

Vi

Vd
Ve
VHD
Vi

Vm

12

svételné signalizacni zafizeni

Sitka vozovky vnitfniho jizdniho pruhu, véetné vodicich prouzkll a pfipadnych zpevnénych

krajnic na okruznim pasu [m]

Sitka vozovky vnéjsiho jizdniho pruhu, véetné vodicich prouzk(i a pfipadnych zpevnénych

krajnic na okruznim pasu [m]

turbo-okruzni kfizovatka (OK2 dle CSN 73 6102)
vodici prouzek [m]

dosahovana rychlost [km/h]

dovolena rychlost [km/h]

vychyleni vnéjsiho stfedu [m]

verejna hromadna doprava

vychyleni vnitfniho stfedu [m]

mezni rychlost [km/h]

TP 135 — duben/2017



2 Podklady navrhu

Dopravni prlzkumy se provadéji vsouladu s TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich. Vyhledové zatiZeni kfizovatky se stanovi dle TP 225 Progndza intenzit automobilové
dopravy. Kapacitni posouzeni se provadi dle TP 234 Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek. Navrh
konstrukce zpevnénych ploch se provadi dle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.

Smérodatné vozidlo se stanovuje na zakladé posouzeni SirsSich dopravnich vztahl. Geometrické
charakteristiky smérodatnych vozidel jsou uvedeny v TP 171 Vlecné krivky pro ovérovani prlijezdnosti
smérovych prvkd pozemnich komunikaci. Prijezdnost navrzené krizovatky se posuzuje pomoci Sablon
vlecnych krivek uvedenych v TP 171 nebo pomoci softwaru.

Dale je vidy potieba zvaZit umoZnéni prlijezdu i pro nadrozmérna vozidla, viz kapitolu 3.4.3.
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3 Zasady navrhu

3.1 Miniokruini kfizovatky (MOK, MINI dle €SN 73 6102)

3.1.1 Uvod a pouiiti

Miniokruzni kriZovatka je Urovrova kriZzovatka, jejiz vnéjsi primér D < 23 m. Navrhuje se vidy
se zpevnénym stfedovym ostrovem (vyjimecné muiZe byt vyznacen pouze opticky). Zakladni filozofii
je usmérnit a zpomalit projizdéjici vozidla. Md podobnou charakteristiku jako okruzni kfizovatka, kde
vsak projedou po okruznim pasu pouze osobni vozidla, pfipadné dodavky. Prijezd vétsich vozidel je
umoznén stejné jako na prisecné kriZovatce, tj. pres stfedovy ostrov. Zpravidla je pfejizdny stfedovy
ostrov tvoren krytovou vrstvou z jiného materiadlu (kdmen, beton) nez okruzni pas.

MOK se umistuji zejména na komunikacich malého dopravniho vyznamu uvnitf mést a obci, tj.
na mistnich komunikacich funkéni skupiny C a D1 (CSN 73 6110). MOK se tedy navrhuji pfedevsim
jako zklidiujici prvek dopravy, nikoliv jako prvek, ktery by mél fesit kapacitni problémy na silni¢ni siti.

sy Ve

MOK se na silnicich a mistnich komunikacich funkcnich skupin A a B obvykle nenavrhuji. MOK lze
navrhovat na vySe uvedenych druzich komunikaci pouze vyjimecné a s piihlédnutim zejména
k bezpecnosti dopravy, intenzité dopravy a konkrétni situaci.

(s

Prejizdny stfedovy

Seteay Paprsek MOK
Vyjezd
/
- — — —— —=xN e — — -

Vjezd/ "
Okruzni pas \\LDéHCT ostrivek
(dopravni stin)

Obrazek 1 - Popis prvk( MOK.
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3.1.2 Geometrie kfizovatky

o Vnéjsi primér MOK je D £ 23 m, zaroven by nemél byt mensi nez 12,0 m.

e Umoznuje plynuly prijezd osobniho automobilu, pfipadné dodavky po zpevnéné vozovce
okruzniho pdsu (bez pojezdu zpevnéného stfedového ostrova).

e Vjezd/vyjezd do/z k¥iZzovatky se navrhuje jako jednopruhovy.

e Vjezdy a vyjezdy MOK na stejném paprsku kfizovatky je vhodné oddélit délicim ostrivkem,
nebo alespon dopravnim stinem (neplati v obytné a pési zéné).

e Stfedovy ostrov je fesen jako plné pojizdény s odliSnym povrchem co do struktury, materialu,
pficného profilu, popfipadé barvy. Je uréen pro prljezd vétsich vozidel, nez je smérodatné
vozidlo. Smérodatnym vozidlem pro ucéely ndvrhu MOK je osobni automobil, pfipadné
dodavka.

e Uprava néroZi kfizovatky se navrhuje dle CSN 73 6102 a CSN 73 6110 s tim, Ze je tfeba je
dimenzovat na nejvétSi predpokladané vozidlo, které bude kfizovatkou projizdét (napft.
vozidla pro odvoz odpadu).

e 7ZpUsob vyskového pripojeni paprsku MOK na okruzni pas musi odpovidat pozadavkim
CSN 73 6102.

e Pfi¢ny sklon okruzniho pdsu nema prekracovat 3,5 % (viz Obrazek 3) a naklonéna rovina
prolozend okruznim pasem by neméla prekraCovat sklon 5% (viz Obrazek 4). Pokud je
dopravni proud tvoren témér vyhradné osobnimi automobily a jedna se o komunikaci nizsiho
vyznamu, lze navrhnout sklon vyssi.

e PFicné sklony se navrhuji jako u prisecnych nebo stykovych kfizovatek. Nejvétsi algebraicky
rozdil pfiénych sklonl okruzniho pasu a stfedového ostrova nesmi prekrocit 6,0 % (viz

Obrazek 2).
(ip1) - (ipz) <6%
CHODNIK /ZELEN L OKRUZNI PAS L, STREDOVY OSTROV:
W ] |
tp, - P |
T 4Er”__—_|*—_

Obrazek 2 - Priklad usporadani pficného fezu MOK.

e  PFi¢ny sklon okruzniho pdasu se navrhuje bud’ odstfedny (viz Obrazek 3), nebo se okruzini pas
navrhne na naklonéné roviné (viz Obrazek 4).

. OKRUINI PAS . STREDOVY OSTROV . OKRUZNI PAS .
_max. 3,5% _mox. 9.5% | mox. 9,5%. max. 3,5% .

Obrazek 3 - Odstfedny sklon okruzniho pasu.
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OKRUZNI PAS L STREDOVY OSTROV L OKRUZNI PAS L

1 | 1 W

_mox 10% | mox 1,0 5.0%

20 = LI

3.1.3

16

Obrazek 4 - OkruZni pas na naklonéné roviné — pfiklad navrhu okruzniho pasu ve sklonu 5 %.

Stfedovy ostrov MOK ma byt po vnéjSim obvodu lemovan obrubnikem zvySenym oproti
okruznimu pdsu o 20 — 40 mm (viz Obrazek 5), nebo zkosenym obrubnikem zvysenym
maximalné o 80 mm oproti okruznimu pasu (viz Obrazek 6).

VOZOVKA OKRUZNIHO PASU L STREDOVY OSTROV

W

20 — 40 mm

Obrazek 5 - Priklad osazeni obrubniku lemujiciho stfedovy ostrov MOK.

VOZOVKA OKRUZNIHO PASU L, STREDOVY OSTROV
e[ |
E
(o)
o
€
Aﬁj//

Obrazek 6 - Priklad osazeni zkoseného obrubniku lemujiciho stfedovy ostrov MOK.
Prokazani odvodnéni kfiZovatky se doporucuje doloZit vrstevnicovym planem.

7 s

Sitkové usporadani

Okruzni pas ma jeden jizdni pruh v Sifce stanovené v Tabulka 1 s pfipadnou korekci podle
vle¢nych kfivek smérodatného vozidla.

Pevné prekazky (napf. sloupy vefejného osvétleni) se umistuji podél vjezdd a vyjezdd
a na vnéjsi strané okruzniho pasu ktizovatky ve vzddlenosti min. 1,0 m od vnéjsiho okraje
zpevnéni kfizovatky.
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Tabulka 1 - Doporucené Sifkové usporadani MOK v zavislosti na jejim vnéjSim priméru.

evr oy <. . . Pramér
Vnéjsi prlimér Sifka okruzniho e .
MOK pésu ) pouz’deneho Poznamky
stfedového ostrova
D [m] aop [M] Dso [m]
12 4,10 3,80 2
13 4,00 5,00 e
14 4,00 6,00 2
15 5,10 4,80 2
16 5,10 5,80 2
17 4,80 7,40 2
18 4,80 8,40 2
19 4,70 9,60 2
20 4,70 10,60 2
21 4,60 11,80 2
22 4,50 13,00 2
23 4,40 14,20 2
Pozndmky:
Y pramér MOK umotzfiuje prajezd kiizovatkou po okruznim pasu pouze osobnim
automobilim.
2 pramér MOK umozriuje prajezd k¥izovatkou po okruznim pasu osobnim automobilim
a dodavkam.

3.1.4 Rozhledové poméry

PoZadavky na rozhledy na vjezdu do MOK jsou zajistény rozhledovymi trojuhelniky, viz Obrazek 7.
Jedna strana rozhledového trojuhelniku se vynasi do predchoziho paprsku MOK a uvaZuje se v délce
rozhledu pro zastaveni D, dle CSN 73 6110, piip. CSN 73 6101 pro dovolenou nebo mezni rychlost.
Druhd strana se vynasi do osy posuzovaného jizdniho pruhu na vjezdu tak, aby vrchol rozhledového
trojuhelniku byl vzdalen 3,0 m od vnéjsiho okraje okruZniho pdsu. Prekazky v rozhledu jsou
definovany v CSN 73 6102.

Konstrukce rozhledového trojuhelniku zamérné neodpovida organizaci dopravy na MOK dle zédkona
¢. 361/2000 Sh., je vsak nutna pro zajisténi prehlednosti a bezpecnosti kriZovatky.

Z hlediska bezpecnosti a plynulosti dopravy je vhodné zajistit stejnomérné rozhledy na vSech
paprscich MOK.
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vozidlo A

Obrazek 7 - Zajisténi rozhledi na MOK vnéjsiho priiméru 15,0 m.

3.1.5 Reseni nemotorové dopravy

Pé&si a cyklisticka doprava je na MOK vedena ve stejném reZimu jako na paprscich MOK. Na paprscich
kfizovatky jsou navriena opatfeni pro prechazeni chodcl. Pfi rozhodovani, zda navrhnout prechod
pro chodce nebo misto pro pfechazeni, se vychazi z pozadavkd CSN 73 6110. U pésich a obytnych zén
jsou obvykle chodci vedeni ve spole¢ném dopravnim prostoru s ostatnimi druhy dopravy a stejné tak
je tomu i v prostoru kfiZzovatky.

Cyklisticka doprava se feSi dle TP 179.

3.1.6 Mista pro prechazeni a prechody pro chodce

Misto prechodl pro chodce se na MOK obvykle navrhuji pouze mista pro prechazeni, a to dle zasad
uvedenych v CSN 73 6110 a vyhlasce ¢. 398/2009 Sb.

3.1.7 Osvétleni
Naroky na VO by mély byt v souladu s platnymi ptedpisy, pfedeviim CSN CEN/TR 13201 a TKP 15.

3.1.8 Pripojeni sjezd

Je moZné za predpokladu provéreni prijezdnosti a zajisténi rozhledovych poméru.
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3.2 Jednopruhové okruini kfizovatky (JOK, OK1 dle €SN 73 6102)

3.2.1 Uvod a pouiiti

Jednopruhova okruzni kfiZzovatka je Urovnova kfizovatka s jednim pruhem na vjezdech, okruznim
pasu a vyjezdech, jejiz vnéjsi priimér D > 23 m. Rozmér JOK je zavisly na poctu pripojenych paprsku
a na mistnich mozZnostech pfipojeni komunikaci na okruzni pds. Vnéjsi primér JOK neni funkci jeji
kapacity.

Filozofii navrhu JOK je umozZnit osobnim a nakladnim automobilim, vozidldm pro odvoz odpadu
a autobustm (s vyjimkou kloubovych a tfinapravovych) projeti kfizovatky po okruznim pasu, zatimco
navésové a privésové soupravy vyuziji k projeti kfiZovatky i prstenec a srpovitou krajnici.

JOK se navrhuji na silnicich a mistnich komunikacich za ucelem sniZeni jizdni rychlosti, zklidnéni
dopravy a zejména zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu. Zaroven je mozné tyto kfizovatky pouZit
pro zvysSeni kapacity oproti stavajicim nefizenym Uroviiovym ktiZzovatkam.

Paprsek JOK
/— p

Dé&licT ostrivek
(délka < 25,0 m)

Vyjezd

DélicT ostravek

SpojovacT vétev k?"\iovotk)s
(délka < 25,0 m)

(bypass

SmérovacT ostrivek

[~

[ ——Paprsek JOK

Obrazek 8 - Popis prvkt JOK.

TP 135 — duben/2017 19



3.2.2 Geometrie kfizovatky

e Vnéjsi prlmér JOK je D >23,0 m a nedoporucuje se vétsi nez 50,0 m. Musi odpovidat poctu
pfipojovanych pozemnich komunikaci na okruini pds a organizaci dopravy na okruzni
kfizovatce.

e Vjezd na okruzni pas a nasledujici vyjezd z okruzniho pasu na sebe maji pokud mozno
bezprostfedné navazovat Upravou narozi, aby vnéjsi primér okruzniho pasu byl co nejmensi.
Kapacita okruzni kfiZovatky neroste s vnéjsim primérem kfiZovatky.

e JOK umoiznuje smérodatnému vozidlu plynuly prijezd celou kfizovatkou po zpevnéné
vozovce s béZznym pojezdem prstence nebo zpevnéné srpovité krajnice.

e Vjezdy a vyjezdy na stejném paprsku krizovatky maji byt oddéleny délicim ostrlivkem. Vétsi
vzdalenost mezi vjezdem a vyjezdem ma pozitivni vliv na kapacitu vjezdu.

e Vpfipadé vysoké intenzity prljezdd vozidel okruini kfiZovatkou z uréitého vjezdu
do nejblizsiho vyjezdu ma byt s prihlédnutim k vysledkiim kapacitniho posouzeni tento
kfizovatkovy pohyb uskuteénén pokud mozno spojovaci vétvi. Tim dojde ke snizeni
dopravniho zatizeni na daném vjezdu.

e Stfedovy ostrov se doporucuje provést jako zvyseny, aby bylo zabranéno pfimému prihledu
kfizovatkou. Zvyseni by mélo byt nejméné 1,0 m. V plose stfedového ostrova by se nemély
nachazet pevné prekdzky a musi byt proveden tak, aby byla v celé kfizovatce dodrzena délka
rozhledu pro zastaveni D, s dlirazem na zajisténi rozhledu na okruznim pasu (viz kapitolu
3.2.4).

e Rozméry a umisténi stfedového ostrova a prstence spolu s ostatnimi prvky okruzni ktfizovatky
nesméji umoznovat pfimy (tangencidlni) prajezd krizovatkou.

e Pozadované vychyleni trajektorie prijezdu osobnich automobill se zajistuje navrhem
dostatecné sirokého prstence. Trajektorie prljezdu vozidla okruzni kfizovatkou se vynasi dle
Obrazek 9 a dosahovana rychlost se vypocita dle vzorce:

v; =3,6-\Jg-R-f = /127 -R-f [km/h],

kde je:

g gravitaéni zrychleni [m/s?];

R polomér kruznicové drahy [m];

f  koeficient pficného tfeni, f = 0,40.

e Dosahovand rychlost prljezdu vozidla po okruznim pasu nesmi prekrocit 30-35 km/h.
a zéroven by neméla byt u smérodatného vozidla nizsi nez 20 km/h, respektive 10 km/h
ve stisnénych podminkdch v intravilanu. Pficné zrychleni u smérodatného vozidla by nemélo
v zadném uUseku krizovatky prekrocit hodnotu 0,33 g pfi rychlosti 20 km/h, respektive
10 km/h. Pfiéné zrychleni se vypocita dle vzorce:

(3%)
Apz = 3,6 ’
R-g

kde je:

g gravitaéni zrychleni [m/s%];

R polomér kruznicové drahy [m];

20

v1 dosahovana rychlost na oblouku [km/h].

Vysledek se uvadi v nasobcich g.
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Obrazek 9 - Trajektorie prujezdu vozidla JOK (D = 30,0 m) pro vypocet dosahované rychlosti na okruznim
pasu.

e  PFi¢ny sklon okruzniho pasu se navrhuje bud odstfedny (viz Obrazek 10), nebo se okruzni pas
navrhne na naklonéné roviné (viz Obrazek 11).

e ZpUsob vyskového pripojeni vétve JOK na okruini pas musi odpovidat pozadavkim
CSN 73 6102. Odstfedny pFiény sklon okruzniho pasu neméa prekracovat 3,5 % (viz Obrazek
10) a naklonéna rovina proloZend okruznim pdsem by neméla prekracovat sklon 5% (viz
Obrazek 11). Pokud je dopravni proud tvorfen témér vyhradné osobnimi automobily a jedna
se o komunikaci nizSiho vyznamu, Ize navrhnout sklon vyssi.

. OKRUZNI PAS ~ PRSTENEC, STREDOVY OSTROV [PRSTENEC,  OKRUINI PAS |,
W (I ! (I W
max. 35% Mo 298 S, - D 9.5%.,  max. 3.5%
Obrazek 10 - Odstiedny sklon okruzniho pasu.

, OKRUZNI PAS ~ PRSTENEC STREDOVY OSTROV PRSTENEC  OKRUZNI PAS |,
W [ ! [ W

! max. 1.0z,  -50%
_5,0% mox. W2 SO e == e

Obrazek 11 - Okruzni pas na naklonéné roviné — pfiklad navrhu okruzniho pasu ve sklonu 5 %.

o Nejvétsi algebraicky rozdil pficnych sklond okruzniho pdsu a prstence a okruzniho pasu
a zpevnéné srpovité krajnice nesmi prekrocit 6,0 % (viz Obrazek 12).

(p1) — (£p;) < 6 %,kdei= 2,3
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ZPEVNENA SRPOVITA KRAJNICE

STREDOVY QSTROV

CHODNiK/ZELENb /b OKRUZNI PAS PRSTENEC

NEZPEVNENA CAST

ps. 2 50
S

STREDOVEHO OSTROVA

Obrazek 12 - P¥iklad pficného fezu JOK.

Prstenec JOK ma byt po vnéjSim obvodu lemovan obrubnikem zvySenym oproti okruznimu
pasu o 20-40 mm (viz Obrazek 13), nebo zkosenym obrubnikem zvySenym oproti okruznimu
pasu o 80 mm (viz Obrazek 14). Prstenec a nezpevnénd Cast stfedového ostrova se oddéluji
obrubnikem osazenym s vyskovym rozdilem 200 mm (80 mm v ptipadé umoznéni pfimého

prajezdu krizovatkou pro nadrozmérna vozidla, viz kapitolu 3.4.3).

OKRUINI PAS |, PRSTENEC |, STREDOVY OSTROV

W W

E
=
(]
=
o~
N
N

20 = 50 mm

Obrazek 13 - Pfiklad osazeni obrubniki lemujicich prstenec a nezpevnénou cast stfredového ostrova JOK.

OKRUZNI PAS |, PRSTENEC |, STREDOVY OSTROV

W

max. 80 mm

|
| _ 4
\ |, 200 mm

Obrazek 14 - Pfiklad osazeni zkosenych obrubnikt lemujicich prstenec a obrubniki lemujicich nezpevnénou

3.23

22

Cast stredového ostrova JOK.

Prokazani odvodnéni kfizovatky se doporucuje dolozit vrstevnicovym planem.

Sitkové usporadani

Okruzni pas ma jeden jizdni pruh v Sifce stanovené pro extravilan v Tabulka 2, s pfipadnou

korekci podle vle¢nych krivek smérodatného vozidla.

Ve stisnénych podminkach v intravilanu je moziné rozméry JOK zredukovat tak, aby byla

zajisténa minimalni rychlost prijezdu smérodatného vozidla 10 km/h.
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Tabulka 2 - Doporucené Sirkové usporadani JOK v extravilanu v zavislosti na jejim vnéjsim priméru.

3.23.1

Vnéjsi pramér Sitka okruzniho . Prﬁrvné’r“ .
10K pdsu Sifka prstence nvezpev’nene Casti
stfedového ostrova
D [m] Aop [M] ap [m] Dso [m]
24 7,00 2,70 4,60
26 6,60 2,30 8,20
28 6,20 2,10 11,40
30 6,00 1,80 14,40
32 5,80 1,60 17,20
34 5,50 1,50 20,00
36 5,40 1,30 22,60
38 5,30 1,20 25,00
40 5,10 1,20 27,40
42 5,00 1,10 29,80
44 4,90 1,00 32,20
46 4,80 1,00 34,40
48 4,70 1,00 36,60
50 4,70 1,00 38,60
Pozndmky:
Rozméry JOK je tfeba upravit dle vle¢nych kfivek smérodatného vozidla.
Pokud vychdzi Sitka prstence 1,0 m a menSi, je mozné jej z Sitrkového uspofadani vypustit
a na jeho ukor rozsitit okruzni pas.
V intravildnu se Tabulka 2 pouZije pfimérené k mistnim pomérdm a s korekci podle
vle¢nych kfivek smérodatného vozidla.

V misté napojeni paprsku ktizovatky na okruzni pas je doporuceno provést mirné vychyleni
jizdnich pruh( na vjezdu i vyjezdu (5-15° smérem od osy paprsku). Tim se zajisti zpomaleni
vozidel prijizdéjicich k okruznimu pasu, usnadni prljezd rozmérnych vozidel a oddali se
vjezdy od vyjezdl. Tato Uprava ma pozitivni vliv na kapacitu kfizovatky.

Pevné prekazky (napf. sloupy vefejného osvétleni) se umistuji zpravidla podél vjezd
a vyjezdl a na vnéjsi strané okruzniho pasu kriZzovatky ve vzdalenosti min. 1,0 m od vnéjsiho
okraje zpevnéni kfizovatky.

Vjezd

Sitka vjezdu se navrhuje stejna jako v pfilehlém mezikFizovatkovém useku s korekci podle
vlecnych kfivek smérodatného vozidla. Minimalni Sitka mezi zvySenymi obrubami je 3,5 m.

V ptipadé pouziti délictho pdsu v mezikfizovatkovém useku je Sitka vjezdu 5,5m mezi
zvySenymi obrubami, aby bylo moZzné objet odstavené vozidlo, eventudlné Ize zachovat Sitku
3,5 m s pfipadnou korekci podle vile¢nych kfivek za predpokladu pferusovaného stfedniho
déliciho péasu (napf. 25,0 m zvySeny stiedni délici pds, 25,0 m v prejezdové Upravé).

Plynuly vjezd smérodatného vozidla na okruzni pas je mozné zajistit zpevnénou srpovitou
krajnici, kterou se rozsifi jizdni pruh na vjezdu.

Zaobleni naroZi na vjezdu se navrhuje zpravidla prostym kruznicovym obloukem dle
CSN 73 6102 a CSN 73 6110.

Autobusové a trolejbusové zastavky pred vjezdem do JOK mohou byt umistény na jizdnim
pruhu. Pro ndvrh zastavek plati CSN 73 6425-1.
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3.2.3.2 Vyjezd

e Sitka vyjezdu se navrhuje 4,0-5,0 m mezi zvy$enymi obrubami s korekci podle vleénych
kfivek smérodatného vozidla.

eV pfipadé poutziti délictho pasu v mezikfizovatkovém useku je minimalni Sitka vyjezdu 5,5 m
mezi zvySenymi obrubami, aby bylo mozné objet odstavené vozidlo.

e V pripadé pouZiti délictho pasu v délce vétsi nez 50,0 m Ize zachovat Sitku vyjezdu 4,0-5,0 m
s postupnym zuZenim na zdkladni Sitku jizdniho pruhu v mezikfizovatkovém uUseku
s pfipadnou korekci podle vlecnych kfivek za predpokladu prerusovaného stfedniho déliciho
pasu (napt. 25,0 m zvyseny stiedni délici pas, 25,0 m v prejezdové Upraveé).

e Zaobleni naroZi na vyjezdu se navrhuje zpravidla slozenym kruznicovym obloukem dle
CSN 73 6102.

e Autobusové a trolejbusové zastavky za vyjezdem z JOK museji byt umistény do zalivu. Pro
navrh zastavek plati CSN 73 6425-1.

3.2.4 Rozhledové poméry

Pozadavky na rozhledy na vjezdu do JOK jsou zajistény rozhledovymi trojuhelniky, viz Obrazek 15.
Strany rozhledovych trojuhelnikl pro dosahovanou rychlost 30 km/h jsou uvedeny v Tabulka 3.
Rozméry rozhledového trojuhelniku vychazeji z vypoctového modelu pro usporadani B (bez zastaveni
vozidla na vjezdu) pro vozidla skupiny 2 uvedeného v CSN 73 6102. Na okruZnim pasu a na paprscich
kiizovatky musi byt zarover dodriena délka rozhledu pro zastaveni D, dle CSN 73 6101 nebo CSN
73 6110. Na okruznim pasu se délky rozhledu pro zastaveni D, vyndsSeji ve vzddlenosti 2,0 m
od vnéjSiho okraje nezpevnéné (asti stfedového ostrova. Prekdzky v rozhledu jsou definovany
v CSN 73 6102.

Z hlediska bezpecnosti a plynulosti dopravy je vhodné zajistit stejnomérné rozhledy na vsech
paprscich JOK.

Tabulka 3 - Strany rozhledovych trojuhelnikli na JOK (zptisob konstrukce je patrny z Obrazek 15).

Vnéjsi Strany rozhledového trojuhelniku v m

pramer Uzemi nezastavéné Uzemi zastavéné a zastavitelné
[m] Xs Ys Xs Ys
25 38,0 35,0 31,0 26,0
30 38,0 35,0 31,0 25,0
35 38,0 35,0 31,0 25,0
40 38,0 34,0 31,0 25,0
45 38,0 34,0 31,0 25,0
50 38,0 34,0 31,0 25,0
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Prostor pro provedeni
opatfeni na zamezeni
prihledu kfiZzovatkou

vozidlo A rozhled pro
zastaveni na vjezdu

vozidlo A — rozhled pro prijezd
—— bez zostaveni na vjezdu

Obrazek 15 - Zajisténi rozhledli na JOK v intravilanu o vnéjsim prtiiméru 30,0 m pro dosahovanou rychlost
30 km/h.

3.2.5 Reseni nemotorové dopravy
Cyklisté a chodci by méli byt pres JOK prevadéni stejné jako na paprscich kfizovatky. V prostoru
kfizovatky je zZadouci jejich fyzické oddéleni od okruzniho pasu.

Cyklisticka doprava se resi dle TP 179.

3.2.6 Mista pro prechazeni a prechody pro chodce

Na paprscich JOK neni nutné vidy navrhovat prechody pro chodce. S ohledem na intenzity chodcl
a zajisténi plynulosti dopravy je nékdy dostate¢né navrhnout pouze misto pro prechdazeni. Navrhové
parametry vychazeji z CSN 73 6110 a vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

Vzddlenost pfechodu pro chodce nebo mista pro prechdzeni od vnéjsiho okraje okruiniho pasu ma
byt v ose jizdniho pruhu na vjezdu cca 5,0 m (viz Obrazek 16 a Obrazek 17).
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Obrazek 16 - Vzdalenost pfechodu pro chodce od okruzniho pasu.

Misto pro prechazeni

Obrazek 17 - Vzdalenost mista pro prechazeni od okruzniho pasu.

Ve vyjimecnych ptipadech, napt. je-li JOK ndméstim, Ize z urbanistickych divodl navrhnout opatreni
pro umoznéni prechazeni chodcl pres okruzni pas.
3.2.7 Osvétleni

V intravilanu by mély byt JOK osvétleny v souladu s €SN 73 6110, v extravilanu se osvétleni fesi dle
CSN CEN/TR 13201 s pfihlédnutim k p¥islusnym ustanovenim CSN 73 6101. V extravildnu je osvétleni
JOK stejné jako u ostatnich Uroviiovych kfiZovatek doporucovano, neni vSak nutnosti.

Stfedovy ostrov ma byt fadné vyznacen dopravnimi znackami, popf. zafizenimi a osvétlenim tak,
aby byl viditelny i za snizené viditelnosti.
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3.2.8 Pripojeni sjezd

Pripojeni sjezdli do JOK je moziné za predpokladu provéreni prljezdnosti, zajisténi rozhledovych
pomér(l a v extravilanu pfi spinéni pFislusnych pozadavk( CSN 73 6101. Okruini kiizovatky neslouZi
jako prosttedek pro ptipojeni tic¢elové komunikace na silnice vys$siho dopravniho vyznamu.
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3.3 Turbo-okruini kiizovatky (TOK, OK2 dle €SN 73 6102)

3.3.1 Uvod a pouiiti

Turbo-okruzni kfiZzovatka je zvldstni typ okruzni kfizovatky se dvéma a vice jizdnimi pruhy
na okruznim pdsu, jejimz principem je rozfazeni vozidel do jizdnich pruhl pro pozadovany smér
odboceni jiz pred kfiZzovatkou. Vozidla nasledné projizdéji kfizovatkou po plynule vedenych, spiralové
usporadanych jizdnich pruzich okruzniho pasu, na kterych je zamezeno proplétdni vozidel
a konfliktim vozidel jedoucich po okruznim pasu s vozidly opoustéjicimi okruzni pas pomoci
fyzického oddéleni jizdnich pruh(. Navrhuje se na stavajicich nebo nové fesenych kfizovatkach
za Ucelem zvyseni kvality dopravy. V Ceské literatuie se nékdy tyto kfizovatky nazyvaji jako spiralové
okruzni ktizovatky.

De&licT ostravek
(délka < 25,0 m)

Vyjezd

Vjezd \

Zpevn&nd srpovitd krajnice

Fyzické oddéleni jizdnich pruhd
Okruzni pds

Stfedovy ostrov

Fyzické oddéleni jizdnich pruht Zpevnénd srpovitd krajnice

Paprsek TOK~ Vfijezd 0 : Vjezd
\ N /
I

Vijezd \DélicT pds

Fyzické odd&leni jizdnich pruhd

Délict pésj .
Vjezd

Zpevnénd srpovitd krajnice

Spojovaci v&tev k¥izovatky (bypass) ZeEG BTt Kajfiics

Smérovaci ostravek

[™~—Paprsek TOK

Obrazek 18 - Popis prvki TOK.

TOK se dle poctu paprskl a jizdnich pruhd na jednotlivych paprscich a na okruznim pasu rozlisuji
na nasledujici typy:

Ctyfpaprskové turbo-okruzni ktizovatky:

o turbo-okruzni kfiZovatka typu vejce (viz Obrazek 19)
o zakladni turbo-okruzni ktizovatka (viz Obrazek 20)
o turbo-okruzni kriZovatka typu koleno (viz Obrazek 21)
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tfipaprskové turbo-okruzni kfizovatky:
o turbo-okruzni ktiZzovatka typu propnuté koleno (viz Obrazek 22)
Vicepaprskové turbo-okruzni kfizovatky jsou kfizovatky s vice nez 4 paprsky. Jednd se o atypické

fesSeni, u kterého je tfeba zajistit dostate¢ny vnéjsi primér pro napojeni vsech paprska.

Podle velikosti dale rozdélujeme vyse uvedené typy turbo-okruznich kfizovatek na (rozméry viz
v Tabulka 4):

. malé,

. malé standardni,
. standardni,

. velké.

Kapacita turbo-okruzni kiizovatky neroste s jejim vnéjsim priimérem.

Predpokladana kapacita 2700 voz/h |
i
|
|

Obrazek 19 - Turbo-okruzni kfizovatka typu vejce (Sipky znazornuji rozloZeni intenzit dopravy).
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Predpokladana kapacita 2900 voz/h

Obrazek 21 - Turbo-okruZni kiizovatka typu koleno (Sipky znazornuji rozloZeni intenzit dopravy).
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Predpokladana kapacita 3200 voz/h

Obrazek 22 - Turbo-okruzni kfizovatka typu propnuté koleno (Sipky znazornuji rozloZeni intenzit dopravy).

3.3.2 Geometrie kfizovatky

e Turbo-okruzni kfizovatky se skladaji ze spiral. Tyto spiraly tvofi kruhové segmenty (1/2, 1/3,
nebo 1/4 kruhu dle typu krizovatky), kde ma kazdy oblouk vétsi polomér neZ ten predchozi.
Vidy kdyZ se polomér oblouku méni, posune se zaroven stfed oblouku po translaéni ose
o odpovidajici hodnotu tak, aby krivka zUstavala spojita.

e Geometrie turbo-okruzni kfiZovatky typu vejce (viz Obrazek 19) a zakladni turbo-okruzni
kfizovatky (viz Obrazek 20) sestdva ze dvou spiral, které predstavuji okraje vozovek. Kazda
spirdla sestava ze Ctyr pllkruhl s postupné vétsimi poloméry R1, R2, R3 a R4, pficemi
poloméry R2 a R3 vytvareji fyzické oddéleni jizdnich pruhl. Na palkruh s polomérem R2
(vnéjsi okraj vnitfni vozovky) navazuje polomér R4 (vnéjsi okraj vnéjsi vozovky) a na polomér
R3 (vnitfni okraj vnitfni vozovky) navazuje polomér R1 (vnitini okraj vnitfni vozovky), viz
Obrazek 23. Pulkruhy se setkavaji na linii, ktera se nazyva translacni osa. Oblouky vynasené
po pravé strané translaéni osy maji stted v bodech SP™V a S.”?Y, které se nachdzeji nad
celkovym stfedem turbo-okruzni kfizovatky S. Oblouky vynasené po levé strané translacni
osy maji stfed v bodech S/ a S.'®¥, které se nachazeji pod celkovym stfedem turbo-okruZni
kfizovatky S. Vzdalenost mezi témito stfedy obloukl se nazyva posun podél translacni osy (P;
a Pe). Vychyleni oblouku (Vi a V.) je potom vzdélenost od jeho stfedu (S, S” nebo
SieW, S%) k celkovému stfedu S. Zaroveri je tato hodnota rovna poloviné posunu podél
translacni osy (viz Obrazek 24). Aby byla spirala spojita, musi byt posun podél translacni osy
roven zméné poloméru.

e Dva stfedy Si a Se (Se s mirné vétsim vychylenim nez S;) se pouzivaji z toho divodu, Ze Sitka
vnitfniho a vnéjsiho jizdniho pruhu TOK se lisi. Rozdilna Sitka jizdnich pruhl okruzniho pasu
vychazi z podstaty vlecnych kfivek smérodatného vozidla. Stfedy s vétsSim vychylenim S. se
pouZziji pro vnitini oblouky s polomérem R1 za Gcelem vytvoreni stfedového ostrova. Vnitini
stredy Si se pouZiji pro vytvoreni zbytku spiraly pomoci polomér(i R2, R3 (vytvareji fyzické
oddéleni jizdnich pruht) a R4 (vytvari vnéjsi okraj TOK).

e Sestrojenim spiral vznika tzv. turboblok (viz Obrazek 23), ktery tvofi zaklad pfi konstrukci
geometrie turbo-okruzni kfiZzovatky. Jednd se o uskupeni vSech obloukll potfebnych
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polomérq, které je nutné usporadat tak, aby byly ziskany linie okrajd vozovek na okruznim
pasu.
e Prokdzani odvodnéni kfizovatky se doklada vrstevnicovym planem.

o0sa komunikace

vnitfni stfed pro vn&j87 oblouky
vpravo od translaéni osy
vnitfnT stfed pro vné&j&ich oblouky
vlevo od translaéni osy
vn&j&i stfed pro vnitfni oblouk
vpravo od translaéni osy
vn&j8T stfed pro vnitfni oblouk
vlevo od translagni osy
P Pi posun vnitfnich stfedd podél
\°® transla&nT osy

Pe  posun vn&ich stfedld podél

transla&ni osy
Vi vychylent vnitfnich stfedd
Ve  vychylenT vn&jich stfedd

osa_komunikace

Obrazek 23 - Schéma geometrie turbo-okruzni kfizovatky, tzv. turboblok. Pro nazornost je rozsifeno fyzické
oddéleni jizdnich pruhd.

' [ o PN
gl &
/\ |Q:“Q:— Qs

levy
S5 X2
// Slevy1
e
7
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A %

%,

e 5\_\/| & \V

Obrazek 24 - Detail stfedli obloukd turbo-okruini kfizovatky. Pro nazornost je rozsiteno fyzické oddéleni
jizdnich pruh.
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Zpusob vyskového pfripojeni vétve TOK na okruzni pas musi odpovidat poZadavkim
CSN 73 6102. Pfieny sklon okruzniho pasu nema prekracovat 3,5 % (analogicky s Obrazek 10)
a naklonéna rovina prolozend okruznim pasem by neméla prekracovat sklon 5 % (analogicky
s Obrazek 11).

Dosahovana rychlost na oblouku (viz kapitolu 3.2.2) by neméla prekrocit u osobnich
automobilCl 30-35 km/h a zarover by neméla byt u smérodatného vozidla nizsi nez 20 km-h.
PFricné zrychleni u smérodatného vozidla (viz kapitolu 3.2.2) by nemélo v Zadném Useku
kfizovatky prekroc¢it hodnotu 0,33 g pfti rychlosti 20 km/h.

Sitkové usporadani
Sitky jednotlivych jizdnich pruh(l na okruznim pésu vychdzeji z pozadavkd CSN 73 6102 nebo
se stanovuji pomoci vle¢nych ktivek smérodatného vozidla.

PFicny fez okruzniho pasu se sklada z téchto prvkl: stfedovy ostrov, vniténi a vnéjsi jizdni
pruh, fyzické oddéleni jizdnich pruh( a vodici prouzky, viz Obrazek 25.

\ Fyzické odd&leni jizdnich pruhd
) =

Polomér vnitini Vnitfni jizdni | Vnéjsi jizdni
hrany vnitfinT vozovky pruh pruh
Vnitfni vodicT prouZek Vngj3T vodici prouZek
vnitfntho jizdniho pruhu vngj&iho jizdniho pruhu
Vn&j&1 vodici prouZek Vnitfni vodici prouZek
vnitfniho jizdniho pruhu vngj§iho jizdniho pruhu

o vrv

Obrazek 25 - Popis prvku Sitkového uspofadani turbo-okruzni kfizovatky.

R3

T e

\R] R2 R4

Pe = Posun vng&j§i — vzdalenost Pi = Posun vnitfni — vzdalenost

vnitfnich okraji vozovek vngjsich okraji vozovek

Obrazek 26 - Sitkové usporadani okruzniho pasu turbo-okruzni kiizovatky s vyznaenim poloméri a posund.

Posun podél translacni osy se vypocitd z ndkresu pticného fezu, viz Obrazek 26. Vnitini okraj
vnitfni vozovky se musi odsunout o vzdalenost Pe smérem k fyzickému oddéleni jizdnich
pruh(. Stejné tak se vnéjsi okraj vnitfni vozovky posune o vzdalenost Pi od fyzického oddéleni
jizdnich pruhd k vnéjsimu okraji turbo-okruzni kfizovatky.

Vypocet polomérll kruhovych obloukll a sestaveni turbobloku (viz Obrazek 23) je uveden
v Pfiloha 1, Priloha 2 a Ptiloha 3.

Nasleduje pootoceni turbobloku tak, aby navazoval na jednotlivé paprsky kfizovatky. Obrazek
27 ukazuje spravnou pozici translacni osy za predpokladu, Ze prevladajici dopravni intenzity
jsou ve sméru vychod — zapad. Vzdalenost mezi pravym okrajem zpevnéni kazdého vjezdu
a vnéjsim okrajem vnitfni vozovky okruzniho pasu (polomér R2) by méla byt za predpokladu
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spravného natoceni translacni osy priblizné stejnd (hodnota A je blizkd hodnoté B, viz
Obrazek 27).

V misté napojeni paprsku kfizovatky na okruini pds je vhodné provést mirné vychyleni
jizdnich pruhd na vjezdu i vyjezdu (5-15° smérem od osy paprsku). Tim se zajisti zpomaleni
vozidel pfrijizdéjicich k okruznimu pasu, usnadni se prijezd rozmérnych vozidel a oddali se
vjezdy od vyjezd(. Tato Uprava ma rovnéz pozitivni vliv na kapacitu turbo-okruzni kriZovatky.
Pevné prekazky (napf. sloupy vefejného osvétleni) se umistuji zpravidla podél vjezdd
a vyjezdl a na vnéjsi strané okruzniho pasu kfiZzovatky ve vzdalenosti min. 1,0 m od vnéjsiho
okraje zpevnéni kfizovatky.

Vjezd

vnéjsi okraj srpovité krajnice — prosty kruznicovy oblouk R = 20,0 m

vnitfni okraj srpovité krajnice — prosty kruznicovy oblouk R =12,0 m

fyzické oddéleni jizdnich pruhl — prosty kruznicovy oblouk R = 20,0 m

Autobusové a trolejbusové zastavky pred vjezdem do TOK mohou byt umistény na jizdnim
pruhu. Pro ndvrh zastavek plati CSN 73 6425-1.

Vyjezd
vnéjsi okraj vozovky — sloZeny kruznicovy oblouk s poloméry R1: R2:R3=40:20:60m
fyzické oddéleni jizdnich pruhl — sloZeny kruZnicovy oblouk s poloméry R1:R2:R3 =
40:20:60m

Autobusové a trolejbusové zastavky za vyjezdem z TOK museji byt umistény do zalivu. Pro
navrh zastavek plati CSN 73 6425-1.
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Obrazek 27 - Kontrola pozice translacni osy.
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Obrazek 28 - Zaobleni vjezdovych a vyjezdovych naroii.
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Tabulka 4 - Doporucené tabelované rozméry navrhovych prvki pro zakladni turbo-okruini kiizovatku

a kfiZovatku typu vejce (rozméry jednotlivych prvkl jsou patrné z Obrazek 29)

Rozméry
Prvek TOK Ozn. Mala TOK Mala Standardni | Velka TOK
standardni TOK
TOK
Vnéjsi pramér TOK [m] D < 56,0 56,0-60,0 60,0-65,0 >65,0
Vnitfni vozovka, vnitfni okraj [m] R1 10,500 12,000 15,000 20,000
Vnitfni vozovka, vnéjsi okraj [m] R2 17,850 18,975 21,550 25,950
Vnéjsi vozovka, vnitini okraj [m] R3 18,150 19,275 21,850 26,250
Vnéjsi vozovka, vnéjsi okraj [m] R4 24,550 25,525 27,850 31,900
Sitka vnititni vozovky [m] S1 8,30 7,70 7,10 6,25
Sitka vn&jsi vozovky [m] 52 6,40 6,25 6,00 5,65
Sitka vnitiniho jizdniho pruhu [m] a1 7,80 7,20 6,60 5,75
Sitka vnéjiiho jizdniho pruhu [m] a2 5,90 5,75 5,50 5,15
Vodici prouzek [m] Vv 0,25 0,25 0,25 0,25
Fyzické oddéleni jizdnich pruhl [m] ds 0,30 0,30 0,30 0,30
i srecis () re | s@ | s | 7@ | s
nninih sttecty ] | e 655 630 5,95
Polomér zaobleni na vjezdu [m] Ri 20,00 20,00 20,00 20,00
Polomér zaobleni na vyjezdu [m] Rel 40,0; 20,0; 40,0; 20,0; 40,0; 20,0; 40,0; 20,0;
60,0 60,0 60,0 60,0
Polomér zaobleni fyzického oddéleni na Re2 40,0; 20,0; 40,0; 20,0; 40,0; 20,0; 40,0; 20,0;
vyjezdu [m] 60,0 60,0 60,0 60,0
2:;3;’; ‘éalgaz r[‘l'(i:ﬁt projezdu dle vl 19-27 20-28 20-29 20-30
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Obrazek 29 - Vyznaceni rozméri TOK uvedenych v Tabulka 4.

3.3.4 Rozhledové poméry

Pozadavky na rozhledy na vjezdu do TOK jsou zajistény rozhledovymi trojuhelniky, viz Obrazek 30.
Strany rozhledovych trojuhelnikl pro dosahovanou rychlost 30 km/h jsou uvedeny v Tabulka 5.

Tabulka 5 - Strany rozhledovych trojuhelniki na TOK (zpUsob konstrukce je patrny z Obrazek 30)

Vnéjsi Strany rozhledového trojuhelniku v m

pramér Uzemi nezastavéné Uzem{ zastavéné a zastavitelné
[m] Xa Yo Xc Ye Xs Yo Xc Ye
40 38,0 37,0 38,0 45,0 31,0 27,0 31,0 35,0
45 38,0 36,0 38,0 43,0 31,0 26,0 31,0 33,0
50 38,0 35,0 38,0 42,0 31,0 26,0 31,0 32,0
55 38,0 35,0 38,0 41,0 31,0 25,0 31,0 32,0
60 38,0 35,0 38,0 41,0 31,0 25,0 31,0 31,0
65 38,0 35,0 38,0 40,0 31,0 25,0 31,0 31,0
70 38,0 35,0 38,0 40,0 31,0 25,0 31,0 31,0
75 38,0 35,0 38,0 40,0 31,0 25,0 31,0 30,0
80 38,0 35,0 38,0 40,0 31,0 25,0 31,0 30,0
85 38,0 34,0 38,0 40,0 31,0 25,0 31,0 30,0
90 38,0 34,0 38,0 39,0 31,0 25,0 31,0 30,0
95 38,0 34,0 38,0 39,0 31,0 25,0 31,0 30,0
100 38,0 34,0 38,0 39,0 31,0 25,0 31,0 30,0
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Rozmeéry rozhledového trojuhelniku vychazeji z vypoctového modelu pro usporadani B (bez zastaveni
vozidla na vjezdu) pro vozidla skupiny 2 uvedeného v CSN 73 6102. Na okruznim pasu a na paprscich
kiizovatky musi byt zaroven dodriena délka rozhledu pro zastaveni D, dle CSN 73 6101 nebo CSN 73
6110. Na okruznim pasu se délky rozhledu pro zastaveni D, vynaseji ve vzdalenosti 2,0 m od vnéjsiho
okraje nezpevnéné &asti sttedového ostrova. Prekazky v rozhledu jsou definovany v CSN 73 6102.

Prostor pro provedent
opatfeni na zamezeni
prihledu kfiZovatkou

vozidlo C

vozidlo B

%
Ye
Ye=35,0m

vozidlo A — rozhled na vozidlo B

| & vozidlo A — rozhled na vozidlo C

Obrazek 30 - Zajisténi rozhled na TOK v extravilanu o vnéjSim priméru 60,0 m pro dosahovanou rychlost
30 km/h.
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3.3.5 Res$eni nemotorové dopravy

Cyklisté a chodci by méli byt pfevadéni pres TOK stejné jako na paprscich kfizovatky. Vzhledem
ktomu, Ze se TOK navrhuji zpravidla na vyznamnych intravildnovych nebo extravildnovych
komunikacich, je z hlediska bezpecCnosti vhodné fresit cyklistickou dopravu jako segregovanou
od motorové. V prostoru kfizovatky je nutné fyzické oddéleni pési a cyklistické dopravy od okruzniho
pasu.

Cyklisticka doprava se fesi dle TP 179.

3.3.6 Mista pro prechazeni a prechody pro chodce

Mista pro prechazeni a pfechody pro chodce se na paprscich turbo-okruznich kfizovatek navrhuji dle
CSN 73 6110 a vyhlagky €. 398/2009 Sb. Minimalni vzdalenost pfechodu pro chodce nebo mista pro
prechazeni od okruiniho pasu je 5,0 m (analogicky s Obrazek 16 a Obrdzek 17). P¥i ndvrhu turbo-
okruznich ktizovatek je tfeba pocitat s tim, Ze chodci mohou ovliviiovat jejich kapacitu.

Mista pro prechazeni a prechody pro chodce se zfizuji pouze v mistech existujicich nebo
predpokladanych pésich pricnych vztaht, kterd navazuji na primérené chranény a dostatecné velky
prostor k vyckavani chodcl mimo jizdni pas paprsku kfizovatky.

PouZiti ochrannych ostrivkd na vjezdech a vyjezdech TOK zdvisi na mistnich pomérech a na
posouzeni projektanta.

Obrazek 31 - Schéma uspofadani prechodu pro chodce na paprsku turbo-okruzni kfizovatky s ochrannym
ostrivkem na vyjezdu.
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Obrazek 32 - Schéma uspofradani prechodu pro chodce na paprsku turbo-okruzni kfizovatky s ochrannym
ostriivkem na vjezdu i vyjezdu.

Misto pro prechdzeni

Misto pro prechézeni

Obrazek 33 - Schéma uspofadani mista pro pfechazeni na paprsku turbo-okruzni kfizovatky s ochrannym
ostrivkem na vyjezdu.
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Misto pro pfechazeni—

Misto pro pfechdzeni

Obrazek 34 - Schéma usporadani mista pro prechazeni na paprsku turbo-okruzni kfizovatky s ochrannym
ostriivkem na vjezdu i vyjezdu.

3.3.7 Osvétleni

Verejné osvétleni turbo-okruznich kfizovatek se navrhuje vidy na prUjezdnich Usecich silnic
zastavénym uUzemim. V extravildnu se realizace osvétleni doporucuje na zakladé individualniho
hodnoceni. Osvétleni se navrhuje podle CSN CEN/TR 13201 a TKP 15 s pfihlédnutim k piislusnym
ustanovenim CSN 73 6101 a CSN 73 6110.

Stfedovy ostrov ma byt fadné vyznacen dopravnimi znackami, popf. zafizenimi a osvétlenim tak,
aby byl viditelny i za sniZzené viditelnosti.
3.3.8 Pripojeni sjezdi

TOK se navrhuji pfedevsim na vyznamnych komunikacich, a proto neni vhodné do téchto druh(
krizovatek sjezdy ani samostatné sjezdy pripojovat.

3.4 2Zvlastni druhy okruznich krizovatek

3.4.1 Svételné fizené okruzni kfizovatky

Svételna signalizace se uplatni u okruZnich kfizovatek, kde je tfeba resit nasledujici problémy:
e nedostatecnou kapacitu stavajici okruzni kfizovatky,
e silné levé odboceni,

e nizkou Uroven kvality dopravy na jednom nebo na vice paprscich,
e bezpecné prechazeni chodcu.
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V pripadé, Ze je svételna signalizace v provozu pouze v obdobi dopravnich Spicek, je vhodné vyresit
prechazeni chodcl pomoci svételné fizeného mista pro prechazeni.

Svételné fizené okruzni kfiZzovatky lze rozdélit do nasledujicich skupin:

e svételnd signalizace ridi jeden nebo vice vjezdd,

e svételnad signalizace fidi viezdy i vyjezdy, aby bylo zajisténo bezpecné prechazeni chodcl,
e svételna signalizace fidi dopravu na vjezdech a na okruznim pasu,

e svételné fizené turbo-okruzni kfizovatky.

Celkova svételna signalizace je moZna pouze na vicepruhovych okruznich ktizovatkdch s velkym
vnéjsim primérem, kde je dostatek mista pro ¢ekajici vozidla.
3.4.2 Okruzni kfizovatky s tramvajovou trati

Tramvajova doprava vedend pres okruzni kfizovatku neni z hlediska bezpecnosti dopravy vhodna
a lze ji pfipustit pouze v odGvodnénych pfipadech.

Obrazek 35 - Pfiklad moZné organizace dopravy pfi prijezdu tramvaje okruzni kfizovatkou.

Prljezd tramvaji okruzni kfiZovatkou je tfeba fesit individualné, doporucuje se vsak pomoci SSZ.
Tramvajova doprava je vedena pres stfedovy ostrov a v dobé prljezdu tramvaje kfizovatkou maji
vozidla na okruznim pasu pred mistem kfizeni s tramvajovou trati ¢erveny svételny signal ,, STUJ“, viz
Obrazek 35. Pokud tramvaj neprojizdi kfizovatkou, plati dopravni znaceni na okruzni kfiZzovatce a na
SSZ pred mistem kfiZeni s tramvajovou trati sviti zeleny svételny signal ,VOLNO"”. Vidy je nutné
provéfit kapacitu okruzni kfizovatky s ohledem na intenzitu tramvajové dopravy.
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Obrazek 36 - Pfiklad mozné organizace dopravy pfi volném prijezdu silni¢nich vozidel okruzni kfiZovatkou.

3.4.3 Okruzni kfizovatky umoznujici prujezd nadrozmérnych vozidel

PFi navrhovani okruznich kfizovatek je tfeba respektovat sit silniénich patefovych tras pro prepravu
tézkych a rozmérnych nakladl (viz Obrazek 38) a pristupové trasy od zdrojd a cild nadmérnych
naklad (napf. primyslové zdny) k této siti, pficemz se vychazi z definice ndvrhové soupravy (viz
Obrazek 37) a dalsSich poZadavk( uvedenych v metodice Pfeprava tézkych a rozmérnych naklad
v CR - sit silniénich patefovych tras pro jejich prepravu.

V pfipadé, Ze ma okruzni kfizovatka umoznovat prdjezd nadrozmérnych vozidel, ovéri se jeji navrh
pomoci vlecénych kfivek a vertikalnich trajektorii predpokladané nakladni soupravy. Prujezd
nadrozmérnych vozidel je moZné usnadnit lemovanim stfedového ostrova obrubniky maximalni
vySky 80 mm, zpevnénim ¢asti stfedového ostrova, srpovitym zpevnénim krajnic, pfejezdnou Upravou
délicich ostrlvkl a vyvarovanim se poufZiti pevnych prekazek v prostoru stfedového ostrova. Priklady
feSeni jsou uvedeny na Obrazek 39—41.

Zpevnénou cast stfedového ostrova je nutné zahradit (s vyjimkou usporadani kiizovatky uvedeného
na Obrazek 40) vhodnym zafizenim tak, aby bylo zabranéno béznému pojizdéni vozidly (nap¥. pomoci
vodicich tabuli). PouZzité zatizeni nesmi tvofit pevnou prekazku.
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Obrazek 37 - Navrhova souprava dle metodiky Pfeprava tézkych a rozmérnych nakladii v CR -
sit silniénich patefovych tras pro jejich pfepravu.
SILNIENI A DALNICNI siT CR LEGENDA:
2 © wisTa zDROJD
@ ﬂ JADERNE A TEPELNE ELEKTRARNY
& s

@) HRAKICNI PRECHODY

e PATEROVA TRASA = TEZKA (cco 1.100km)
———— PATEROVA TRASA — ROZNERNA (cco 1.100km)
........ PRILEZTOSTNA / DOCASNA{cca 450km)

; \L BRATISLAVA

Obrazek 38 - Mapa navrhovanych patefovych tras pro prepravu tézkych a rozmérnych naklada
dle metodiky Pfeprava téikych a rozmérnych nakladd v €R -
sit silniénich patefovych tras pro jejich pfepravu.
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Obrazek 39 - Pfiklad zpevnéni ¢asti stfedového ostrova za Gi¢elem zajisténi prijezdnosti pro nadrozmérna
vozidla v pfimém sméru.

Obrazek 40 - Pfiklad zpevnéni ¢asti stfedového ostrova za uéelem zajisténi prijezdnosti pro nadrozmérna
vozidla v pfimém sméru bez nutnosti demontaze dopravniho znaceni
(autor obrazku: Ing. Petr Novotny, Ph.D., MBA).
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Obrazek 41 - Pfiklad zpevnéni ¢asti stfedového ostrova za Gi¢elem zajisténi prijezdnosti pro nadrozmérna
vozidla v pfimém sméru a pro odboceni.

Rozsah zpevnénych ploch na stfedovém ostrové, pfipadné délicich ostrlivcich, se uréi dle vlecnych
krivek pfedpokladaného nadrozmérného vozidla.
3.4.4 Nestandardni okruzni kfizovatky

Ve stisnénych pomérech a za predpokladu prijezdu smérodatného vozidla pouze v urcitych pfedem
danych smérech Ize navrhnout rozméry okruznich kfizovatek mensi, nez jsou uvedeny vyse.

3.4.5 Vicepruhové okruzni kfizovatky

Nové se okruini kfizovatky se dvéma a vice soustfednymi jizdnimi pruhy na okruznim pasu (viz
Obrazek 42) nenavrhuji. Tento typ okruznich kfizovatek byl nahrazen turbo-okruznimi kfizovatkami,
které disponuji vyssi kapacitou a zdroven vykazuji nizsi nehodovost. Stavajici vicepruhové okruzni
kfizovatky je vhodné prestavét na turbo-okruzni.
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Obrazek 42 - Dnes jiz nenavrhovany typ vicepruhové okruini kfizovatky se dvéma soustirednymi jizdnimi
pruhy na okruznim pasu.
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Priloha 1 Priklad konstrukce TOK typu vejce

Rozméry a poloméry turbobloku turbo-okruini kfizovatky zakladni a typu vejce s vnéjSim primérem

D=62,0m

Sitkové usporadani pri¢ného fezu Sitka [m]
Vnitini polomér 15,00
Vnitfni vodici prouzek vnitfniho jizdniho pruhu 0,25
Vnitini jizdni pruh 6,60 - $1
Vnéjsi vodici prouzek vnitiniho jizdniho pruhu 0,25 ]
Fyzické oddéleni jizdnich pruhi 0,30 o N
Vnitfni vodici prouzek vnéjsiho jizdniho pruhu 0,25 i o
Vnéjsi jizdni pruh 550 fS2 |
Vnéjsi vodici prouzek vnéjsiho jizdniho pruhu 0,25 |
Sitky vozovek, posunuti podél translaéni osy a vychyleni
$1 = $itka vnitini vozovky 7,10
$2 = $itka vnéjsi vozovky 6,00
Pe = posun vnéjsi (vzdalenost vnitinich okraja 240
jizdnich pruh) !
Pi = posun vnitini (vzdalenost vnéjsich okraja 6.30
jizdnich pruh) !
Ve = vychyleni vnéjsi = Pe / 2 (pro R1) 3,700
Vi = vychyleni vnitini = Pi / 2 (pro ostatni R) 3,150
Rozdil vychyleni 0,550

vychyleni g
Poloméry okrajti vozovek stfedu po&ate¢ni | koncova |2

oblouku polomér pozice pozice |3
R1 = vnitini vozovka, vnitini okraj 3,700 15,000 11,300 18,700 | *
R2 = vnitini vozovka, vnéjsi okraj 3,150 21,550 18,400 24,700 | *
Rozdily 7,100 6,000 | ©
R3 = vné&jsi vozovka, vnitini okraj 3,150 | 21,850 18,700 | 25,000 | ”
R4 = vnéjsi vozovka, vné;jsi okraj 3,150 27,850 24,700 31,000 |

Poznamky:

4 R1 = vnitfni polomér
5 R2 =R1 + 51 —rozdil vychyleni

®  Rozdily odpovidaji $itkam vozovek.

Pozice je vztazena k celkovému stfedu S.
Pocatelni pozice = polomér — vychyleni
Koncova pozice = polomér + vychyleni

7R3 =R2 + §itka fyzického oddéleni jizdnich pruh(

8 R4=R3+52

Grafické znazornéni postupu konstrukce turbo-okruzni kfizovatky typu vejce s vnéjsim pridmérem D = 62,0 m.
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Priloha 2 Priklad konstrukce TOK typu propnuté koleno

Rozmeéry a poloméry turbobloku turbo-okruini kiizovatky typu propnuté koleno s vnéjsim primérem

D=50,55m
Sitkové usporadani pri¢ného fezu Sitka [m]
Vnitini polomér 15,00
Vnitfni vodici prouzek vnitiniho jizdniho pruhu 0,25
Vnitini jizdni pruh 6,60 — $1
Vnéjsi vodici prouzek vnitiniho jizdniho pruhu 0,25
Fyzické oddéleni jizdnich pruht 0,30
Vnitfni vodici prouzek vnéjsiho jizdniho pruhu 0,25
Vnéjsi jizdni pruh 5,55 - 32
Vnéjsi vodici prouzek vnéjsiho jizdniho pruhu 0,25
Sitka postranniho déliciho pasu min. 1,50

Sitky vozovek, posunuti podél translaéni osy a vychyleni

$1 = $itka vnitini vozovky 7,10 | ¥
$2 = $itka vnéjsi vozovky 6,00 |2
$3 =itka vozovky bypassu 5,65 |¥
Ve = vychyleni vnéjsi (pro R1 a R2) 3,700 |
Vi = vychyleni vnitini (pro ostatni R) 3,150 |®
vychyleni 3
Poloméry okrajl vozovek stiedu potate¢ni | koncovd |7
oblouku polomér pozice pozice |®
R1 = vnitini vozovka, vnitfni okraj 0,000 15,000 15,000 15,000 | °
R2 = vnitini vozovka, vniténi okraj 3,700 18,700 15,000 | 22,400 |
R3 = vnitini vozovka, vnéjsi okraj 0,000 22,100 22,100 22,100 | ™
R4 = vnéjsi vozovka, vnitini okraj 0,000 22,400 22,400 | 22,400 |
R5 = vnitini vozovka, vnéjsi okraj 3,150 25,250 22,100 28,400 | ©
R6 = vnéjsi vozovka, vnéjsi okraj 0,000 28,400 28,400 28,400 | **
R7 = vnitini polomér bypassu 3,150 | 26,750 23,600 | 29,900 |
R8 = vnéjsi polomér bypassu 3,150 | 32,400 29,250 | 35,550 |
Poznamky:

U S1 = vnitfni vodici prouzek vnitfniho jizdniho pruhu + vnitini jizdni pruh + vnéjsi vodici
prouzek vnitiniho jizdniho pruhu

S2 = vnitini vodici prouzek vnitfniho jizdniho pruhu + vnéjsi jizdni pruh + vnéjsi vodici
prouzek vnitiniho jizdniho pruhu

53 se uréi dle €SN 73 6102 na zékladé poloméru vnitni hrany jizdniho pruhu bypassu.

4 Ve =S51/2 + fyzické oddé&lIni jizdnich pruhdy/2

S Vi=152/2 + fyzické oddéIni jizdnich pruht/2

Pozice je vztaZena k celkovému stfedu S.

Pocatecni pozice = polomér — vychyleni
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8)

9)

10)
11)
12)
13)
14)
15)

16)

Koncova pozice = polomér + vychyleni

R1 = vnitfni polomér

R2 =R1+ Ve

R3 = R2 + Ve — fyzické oddéleni jizdnich pruh(
R4 =R2 + Ve

R5=R3 + Vi

R6 =R5+ Vi

R7 = R5 + $itka postranniho déliciho pasu

R8 =R7 + 53
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vevs

Grafické znazornéni postupu konstrukce turbo-okruzni kfizovatky typu propnuté koleno s vnéjsim prliimérem

D =50,55 m.
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Priloha 3 Priklad konstrukce TOK typu koleno

Rozméry a poloméry turbobloku turbo-okruzni kfizovatky typu koleno s vnéjsim priimérem D = 56,9 m

Sitkové usporadani pri¢ného fezu Sitka [m]

Vnitfni polomér 15,00

Vnitfni vodici prouzek vnitfniho jizdniho pruhu 0,25

Vnitini jizdni pruh 6,60 — 31
Vnéjsi vodici prouzek vnitiniho jizdniho pruhu 0,25 _
Fyzické oddéleni jizdnich pruht 0,30

Vnitfni vodici prouzek vnéjsiho jizdniho pruhu 0,25

Vnéjsi jizdni pruh 5,55 — $2
Vnéjsi vodici prouzek vnéjsiho jizdniho pruhu 0,25 B
Sitka smérovaciho ostriivku min. 1,50

Sitky vozovek, posunuti podél translaéni osy a vychyleni

$1 = $itka vnitini vozovky 7,10 | ®
$2 = $itka vnéjsi vozovky 6,00 |2
$3 =$itka vozovky bypassu —|¥
Ve = vychyleni vnéjsi (pro R1 a R2) 3,700 | ¢
Vi = vychyleni vnitini (pro ostatni R) 3,150 | ®
vychyleni 3
Poloméry okrajti vozovek stiedu potateéni | koncova |7
oblouku polomér pozice pozice |®
R1 = vnitFni vozovka, vnitini okraj 0,000 15,000 15,000 15,000 |
R2 = vnitini vozovka, vniténi okraj 3,700 18,700 15,000 22,400 |
R3 = vnitini vozovka, vnéjsi okraj 0,000 22,100 22,100 22,100 | ™
R4 = vnéjsi vozovka, vnitfni okraj 0,000 | 22,400 22,400 | 22,400 | ?
R5 = vnitini vozovka, vnéjsi okraj 3,150 | 25,250 22,100 | 28,400 | ®
R6 = vnéjsi vozovka, vnéjsi okraj 0,000 28,400 28,400 28,400 | **
Poznamky:

Y §1 = vnitni vodici prouzek vniténiho jizdniho pruhu + vnitfni jizdni pruh + vnéjsi vodici
prouzek vnitfniho jizdniho pruhu

S2 = vnitini vodici prouzek vnitfniho jizdniho pruhu + vnéji jizdni pruh + vnéjsi vodici
prouzek vnitfniho jizdniho pruhu

S3 se uréi dle normy CSN 73 6102 na zakladé poloméru vnitini hrany jizdniho pruhu
bypassu.

4 Ve = 51/2 + fyzické oddéIni jizdnich pruht/2

) Vi=252/2 + fyzické oddéIni jizdnich pruhti/2

Pozice je vztazena k celkovému stfedu S.

Pocatecni pozice = polomér — vychyleni

Koncova pozice = polomér + vychyleni

R1 = vnitfni polomér
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10)
11)
12)
13)

14)

R2 =R1 + Ve
R3 = R2 + Ve —fyzické oddélni jizdnich pruh
R4 = R2 + Ve + fyzické oddélni jizdnich pruh(
R5 =R3 + Vi
R6 =R5 + Vi
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vevs

Grafické znazornéni postupu konstrukce turbo-okruini kfizovatky typu koleno s vnéjsim primérem

D =56,9m.
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